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Funzionamento schema proposto e foto

Ciao , ho fatto questa piccola modifica nel mio McLouis 431 per inserire un’inverter per avere la 220Vac durante il viaggio.

Il tutto è nato dopo che leggendo nei vari forum di utenti che chiedevano spiegazioni sul funzionamento e reale utilità del Power service ; ragionandoci sopra funziona come un carica batteria a 12Vdc , allora perché non utilizzare durante il viaggio il carica batteria già montato nel camper?

Bene sul mio Mclouis , c’è un carica batterie della Nordelettronica TE43 da 200W (I=P/V quindi I = 200/12 = 16.5Amp) ho acquistato un’inverter della  Mobitronic (Waeco) 83-012PP/S da 240W continui ed inserito nel circuito sopra disegnato.

All’inverter , l’unica modifica eseguita , è stata quella di isolare il cavo che porta i +12Vdc all’interruttore per l’accensione dell’inverter e di saldare un cavo (dalle foto è il cavo blu che esce dall’inverter) che ho collegato al +12Vdc dell’alternatore (vedi schema 12Vdc interrotti da D2,D1,T1).

La logica di funzionamento è la seguente:

1)No 220Vac esterna :

· D2,D1,T1 sono a riposo , appena si avvia il motore si accende l’inverter.

2)Con motore acceso , attacco spina 220Vac esterna:

· Appena attacco la spina , il relè D2 i eccita , il suo contatto in serie si apre , l’inverter si spegne , dopo circa 3 secondi (tempo impostato su T1) si eccita D1 che scambia la 220Vac inverter con 220Vac esterna.

3)Scollegare presa 220Vac con motore acceso :

· Si diseccitano D1,D2,T1 , e i loro contatti danno l’ok all’inverter per ripartire.

N.B. l’inverter Mobitronic è molto robusto ed è un buon oggetto , fino ad ora non mi ha dato problemi lo consiglio a tutti.

I relè sono OMRON MY4 e il temporizzatore è H3YN-21 , chi lavora nell’automazione industriale li potrà trovare facilmente.

I prezzi : Inverter = 75,60€ , relè e temporizzatore = 30€

Il tutto l’ho installato sotto al sedile di guida e sotto al lavandino (ecco le foto).


Ciao

Fox
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Inverter sotto al sedile con a  sinistra il carica batteria TE43.
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Inverter sotto al sedile con a  sinistra il carica batteria TE43 , si vede il subAudiotop , e il cross-over elettronico per dividere il segnale audio in sub e passa alto.
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Inverter sotto al sedile con a  sinistra il carica batteria TE43 , si vede il subAudiotop , e il cross-over elettronico per dividere il segnale audio in sub e passa alto
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Passaggio del cavo dall’inverter alla cellula (fino a sotto il lavandino , dove ho l’ingresso della 220Vac).
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Passaggio del cavo dall’inverter alla cellula (fino a sotto il lavandino , dove ho l’ingresso della 220Vac).
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I relè D1,D2 e il temporizzatore T1 , montati a fianco del cassetto delle posate. (n.b. non ho trovato una scatola che mi contenesse il tutto , e che non urtasse il cassetto posate  ma non smetterò d cercarlo….)
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I relè D1,D2 e il temporizzatore T1 , montati a fianco del cassetto delle posate. (n.b. non ho trovato una scatola che mi contenesse il tutto , e che non urtasse il cassetto posate  ma non smetterò d cercarlo….)

Presa ingresso + salvavita
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(Relè a  contatti con bobina a220Vac) D2





(Temporizzatore con bobina a 220Vac) T1








